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Datos y dimensiones para sistemas montados

Los sistemas de guias GV3 de Hepco se pueden pedir como componentes individuales o como sistemas montados en fabrica.
Para detalles de la amplia gama de carros estandar, de poco espesor, desmontables, accionados por correa y por cremallera
montados en fabrica, consulte las péginas indicadas por los iconos en el margen.

Las paginas sobre sistemas montados incluyen datos resumidos sobre guias, rodamientos y dispositivos de lubricacion.
Permiten a los clientes calcular las dimensiones totales de un sistema (menos la placa del carro) y proporcionan importantes
dimensiones de referencia incluyendo detalles de taladrado. La informacién se puede determinar para cualquier combinacién
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Datos y dimensiones para sistemas montados

de componentes segin se indica en la tabla de Combinaciones variadas permitiendo asi a los clientes disefiar un sistema
que satisfaga sus requisitos exactos.

Las dimensiones relativas a los componentes adicionales que se usan en las vigas con guia incorporada, los carros
accionados por correa y los carros accionados por cremallera se encuentran en las péginas relacionadas con estos
productos.

Gama de rodamientos de poco espesor
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Calculos de carga/duracion

Ejemplo de calculo 1

Una maquina lleva incorporado un componente que es una pieza grande de fundicién
montado en un carro AU 76 34 1240 CS DR de Hepco (carro estédndar con caperuzas de
retén acopladas y rodamientos de doble hilera — vea las pdaginas 18-19) montado en una 0.07 m
guia con espaciador de doble canto NM76 P1 (vea las paginas 24-25). El peso del
componente fundido y el carro es de 50 kg, y el centro de la masa estd centrado a lo largo
del carro y a 0,07m de la 'V’ de la guia tal y como se muestra en el esquema.

El factor de carga LF se calcula con el método que se detalla en la pégina 58:
L=M=Mv=0
L2 = 50 kg x 9.81(gravedad) = 491 N Ms = 491 x 0.07 = 34.4 Nm

_____‘,____
L L L2 Ms Mv M
F= + + + +
L (méx) |-2(mé|x) MS(m(,x) Mv(méx) M(méx) -
L4
Los valores para L1jmax, L2maxg, MSimax), MVimax & Mimax se toman de la tabla en la pagina 58. -J:BJ
S B
0 491N 34.4 Nm 0 0
lF = =0.347
"7 3600 T 5000 N T30Nm © 3000 xD 1800 x D Peso = 50 kg

La duracién basica para este sistema (usando rodamientos SJ34DR en la condicién lubricadal)
se tfoma de la tabla en la pégina 59 - es decir 250. La duracién del sistema se calcula de la
manera indicada en la pagina 59:

Duracién basica 250

(0.03 + 0.97L ~ [0.03 + 0.97 x 0.347)°

Duracién = = 5070 km
Ejemplo de calculo 2

Un sistema de transfer elevado usa una combinacién compuesta de una guia con espaciador de simple canto NLE P3 (vea las
péginas 25-26) y un carril plano FT 66 33 P3 en cada lado del emplazamiento de una maquina. 2 rodamientos LU54CDR con
caperuzas de retén CS54 ruedan sobre la guia en *V'. 2 rodillos para carril LR54C ruedan sobre el carril plano. Hay un Gnico
rodillo estrecho para carril LRN54E en el lado no cargado tanto de la guia en V como del carril plano para retener la
estructura mévil en las guias.

Un peso de 400kg esté situado en el centro de la estructura de tal manera que la carga se distribuye por igual entre los LI54
y los LR54, sometiendo a cado uno a una carga radial de 9,81 x 100 = 981 N.

El factor de carga Lf para los rodamientos en 'V’ se calcula con el método que se detalla en la pagina 59.
LL=0 k=981N

Los valores para Lapmay & LRmax se toman de la tabla en la pégina 59.

PR
.
Lok o __0 98N _ 0 _ / /E ]
LA(méX) LR(méx) 2500 5000 N 9

la duracién bésica para estos rodamientos LJ54 usados en la condicién =
lubricada se toma de la tabla en la pagina 59 - es decir 500. La duracién de
los rodamientos se calcula de la manera indicada en la pégina 59:

., Duracién basica 500 H
b _ Duracién bésica _ - 46,880 k
Uracion = 10.03 + 0.97L)° ~ [0.03 + 097 x0.19g) _ —oeeee—<m

Peso = 400 kg

El factor de ccr?q LF para los rodillos para carril se calcula con el método que
se describe en la pagina 60. Igual que antes, Lk = 981 N:

El valor para Lrmay se toma de la tabla en la pagina 60. Para el LR54, LR es 8000 N.
El factor de carga LF se calcula con la ecuacién en la pagina 60 de la siguiente manera:

k981N

lr = =
LR(méx) 8000 N

= 0.123

Se calcula entonces la duracién del rodillo para carril con la segunda ecuacién en la pégina 60:

L1000 _ 1000 _
Duracién = T = 01233 537000 km 61

Del célculo se puede constatar que la vida del rodamiento en ‘V’ es la que determina la vida del conjunto.
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Carro accionado por cremallera - calculos de accionamiento

Esta seccién sirve para aquellos clientes que quieran un sistema que use un carro accionado por cremallera con caja reductora
o motor con reductor instalado, y necesiten calcular las velocidades y fuerzas producidas por el sistema. Los célculos de
accionamiento para sistemas que usan carros accionados por correa, correas y poleas, son idénticos a los que se detallan en
el Sistema Lineal Accionado DLS de Hepco. Consulte este catdlogo segin sea necesario. Los clientes que usen otras
combinaciones de componentes deben usar los datos que contiene este catalogo y los célculos convencionales para clasificar
sus sistemas. Hepco se complacerd en informarles en este proceso de seleccién.

Como seleccionar la combinacion idonea de carro accionado por cremallera +
motor con reductor.

El método de seleccién que se detalla abajo usa una version simplificada de los calculos definitivos. Seleccionard el sistema
correcto en la gran mayoria de los casos. Para casos poco corrientes y casos limites se puede remitir la aplicacién a Hepco
para una orientacién mds precisa. Para elegir la configuracién correcta del sistema para un servicio dado, siga las tres etapas
que se resumen abaio:

1) Elija el tamafo del carro accionado por cremallera que se requiera, considerando los siguientes factores: i) La carga que
ha de soportar el carro (vea las paginas 58-59 para detalles de la clasificacién); ii) la fuerza lineal que se requiera (un
AURD...34... tiene una fuerza lineal clasificada méxima de 400 N, mientras que para un AURD...54... esta cifra es
tipicamente 600-700 N, segin la relacion del reductor); e iii) las dimensiones fisicas de la unidad (vea las paginas 48-49).

2) El usuario deberd examinar entonces la tabla correspondiente para identificar las combinaciones de tamafio de motor,
nimero de polos y relacién del reductor que tengan una gama apropiada de velocidades de trabajo y fuerza de
accionamiento lineal. Si se pretende que una unidad funcione a una séla velocidad, se recomienda elegir una unidad con

una velocidad nominal cercana a la velocidad de funcionamiento. (continGa en la pégina 65)
AURD...34.. con motor de CA con Reductor WG3/Caja reductora
Velocidad | Polos |[Relacién| Espacio Fuerza lineal nominal/N para un |Fuerza lineal clasificada (N)
nominal del del |(mm)por | sistema con el tamano de motor*' | para componentes criticos*?
m/s a 50Hz*!| motor |reductor rev.eje | 56 S| 56 L[ 63 S| 63 L | 71S | 71 L [engrandjes|Rodami Cremallera y pifién
1.23 5 26.4 35 56 99 146 | 228 | 348 440 740 400
0.88 2 7 18.8 61 91 142 | 211 322 498 740 400
0.62 2 10 13.2 90 129 | 211 | 301 448 526 740 400
0.59 2 5 26.4 56 99 138 | 219 | 309 | 446 | 483 740 400
0.51 4 12 11.0 112 159 | 245 | 356 541 740 400
0.42 2 7 18.8 86 142 | 202 | 309 | 446 543 740 400
0.41 4 15 8.8 138 192 | 301 | 446 526 740 400
0.35 2 18 7.3 168 | 232 | 365 511 740 400
0.29 2 10 13.2 129 | 206 | 292 | 446 573 740 400
0.26 4 24 55 217 | 298 526 740 400
0.25 2 12 11.0 155 | 245 | 344 588 740 400
0.21 4 30 4.4 258 | 352 511 740 400
0.2 2 15 8.8 189 | 296 | 446 573 740 400
0.16 4 38 3.5 323 | 440 529 740 400
0.16 2 18 7.3 224 | 348 558 740 400
0.13 4 50 2.6 376 416 740 400
0.12 2 24 55 284 | 446 573 740 400
0.1 4 30 4.4 331 573 740 400
0.08 4 38 3.5 446 603 740 400
Notas ’

*1El carro accionado por cremallera con el motor de CA con reductor produciré la fuerza lineal nominal a velocidades que

van desde el 50 al 120% de la velocidad nominal. Las unidades pueden funcionar con una gama de velocidades, que va
desde el 10% al 180% de la velocidad nominal, pero dan una fuerza y ciclo de trabajo inferiores.

*2 Hay 3 elementos mecdnicos que limitan la fuerza de accionamiento que puede generar un carro accionado por

cremallera. Son:

i) Lo capacidad del par motor de los engranajes dentro de la caja reductora (basada en un factor de servicio de 1,4
que corresponde al funcionamiento répido durante 8 horas al dia). Se pueden aumentar o reducir las fuerzas
permisibles para servicios méds o menos severos que éste.

i) La capacidad de carga de los rodamientos de la caja reductora. El par de raccién se ha calculado asumiendo el
diagmetro del pifién y la longitud del eje del carro accionado por cremallera. Para otros disefios, la fuerza lineal serd
distinta.

ii) El régimen de utilizacién de la fuerza lineal continua para una cremallera y piién bien lubricados.
En cada una de las tablas, se muestran todas estas cifras (en beneficio de los que usan los componentes de distintas maneras),
pero el mas pequefio de los tres factores limitard el rendimiento para las aplicaciones de carros accionados por cremallera. El
factor limitador se muestra en letra negrita.
Algunas de las combinaciones de motor de CA ?/ caja reductora producen una fuerza lineal mas grande que la fuerza para la

que el elemento mecdnico limitador estd clasiticado. Estas combinaciones se muestran en letra cursiva. Puede que estas
combinaciones sean permisibles, segin el servicio. Péngase en contacto con Hepco para més detalles.
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Carro accionado por cremallera - calculos de accionamiento

3)  En muchos casos, habrd méas de una combinacién que podrd satisfacer los requisitos de velocidad y fuerza. En estos
casos, se pueden considerar los siguientes factores secundarios:

i) Para las aplicaciones arduas, es mejor seleccionar la combinacién que tenga la fuerza lineal de régimen mas
grande para los engranajes.

i) Para las relaciones de las cajas reductoras inferiores a 29:1, el motor se puede impulsar en sentido inverso a
través de la caja reductora. Esto puede resultar 0til ya que permitird el posicionamiento manual del eje con la
energia apagada. En algunos casos, sin embargo (por ejemplo en las aplicaciones de elevacién) puede que el
accionamiento en sentido inverso no sea deseable. Si es asi, especifique la opcién con freno electromagnético
o seleccione una relacién mas alta para la caja reductora..

iii)  Los motores bipolares serdn mas ligeros que los de cuatro polos para una méxima potencia.

iv)  Para el mejor rendimiento dindmico, use un motor de cuatro polos. Proporcionard una aceleracién mas réapida
y més rendimiento dindmico que un motor bipolar que acciona a través de una caja reductora con una relacién
més alta. Para una determinada carga, un motor mds potente normalmente acelerard el sistema con mads
Ircupiclez que uno de menos potencia, pero el beneficio del aumento de potencia serd pequefio si las cargas son
igeras.

v)  Los motores de cuatro polos mantienen la velocidad en la caja reductora a un nivel bajo, minimizando el
calentamiento y maximizando la duracién.

vi)  El coste adicional de un motor superior es pequefio en un sistema de CA. Si tiene dudas entre dos tamarios es
a menudo mejor escoger el de mayor potencia, ya que el coste adicional normalmente serd minimo.

AURD...34... con motor de CA con reductor WG4/Caja reductora

Velocidad | Polos Relaciént!ecorrido Fuerza lineal nominal/N para un Fuerza lineal clasificada (N)

nominal del del por motor| sistema con el tamaio de motor*'| para componentes criticos*?

m/s a 50Hz*'| motor |reductof rev/mm 63 S 63 1L 718 71 L |Engranajes [Rodami Cr llera y pifién
1.17 2 6.75 25.1 86 140 227 360 539 700 950
0.99 2 8 21.2 110 167 267 427 630 700 950
0.79 2 10 17.0 147 220 360 527 666 700 950
0.66 2 12 14.1 177 260 427 627 630 700 950
0.57 4 6.75 25.1 126 217 327 460 602 700 950
0.53 2 15 11.3 227 360 499 762 648 700 950
0.48 4 8 21.2 163 263 360 560 703 700 950
0.4 2 20 8.5 302 435 662 666 700 950
0.38 4 10 17.0 210 360 460 693 743 700 950
0.32 2 25 6.8 362 518 612 700 950
0.32 4 12 14.1 247 393 560 703 700 950
0.27 2 30 5.7 436 622 648 700 950
0.25 4 15 11.3 327 493 693 723 700 950
0.2 2 40 4.2 547 775 648 700 950
0.19 4 20 8.5 427 660 743 700 950
0.16 2 50 3.4 674 703 700 950
0.15 4 25 6.8 493 760 683 700 950
0.13 4 30 5.7 593 723 700 950
0.1 4 40 4.2 727 723 700 950

Como seleccionar la mejor combinacion de carro accionado por cremallera +
caja reductora
El procedimiento es parecido al que se usa a la hora de seleccionar un motor de CA con reductor.

La fuerza lineal real generada por el sistema dependerd del par motor que genere el motor, la eficacia de la caja reductora,
la eficacia impulsora de la cremallera y pifén, la relacién de reduccién y la friccién del carro. Esto se puede calcular a
través de la siguiente ecuacion:

R
Fuerza lineal (N) = ( n X T]gPX IR ) - F.

En la ecuacion de arriba tr, es el par generado por el motor en Nm, ng es la eficacia de la caja reductora (esto varia entre
relaciones y velocidades, pero tipicamente es 0,9 — 0,75. Péngase en contacto con Hepco para los datos completos), n, es
la eficacia del accionamiento de la cremallera y el pifidn (~0,9), R, es la relacién de la caja reductora, P, es es el radio del
pifién en metros (=0,021 m para el AURD...34... y ~40 N para el AURD...54...), y F. es la friccién del carro en Newtons
(~25 N para el AURD ....34... y ~40 N para el AURD ...54...).

La fuerza lineal que puede generar el carro accionado por cremallera serd limitada por el valor més bajo entre la fuerza

lineal clasificada para los engranajes, rodamientos y cremallera y pifién (segin los detalles en las tablas de arriba y en la
pdgina 64). Los clientes deben asegurarse de que el par motor seleccionado no sobrecargue los componentes mecanicos.

Poligono Indutrial O Rebullén s/n. 36416 - Mos - Espafia - rodavigo@rodavigo.com

RODAVISS, §.A. www.rodavigo.net +34 986 283118

Servicio de Att. al Cliente

65



66

Llave de

Llave de ajuste de
la carga previa

Llave de zécalo

Rodamientos y rodillos para carril
del tipo de fijacion por agujero
pasante

Una vez montados los componentes flojamente (menos
la carga), se deben apretar del todo los rodamientos
concéntricos y los rodamientos excéntricos se deben
apretar suficienfemente como para permitir su ajuste.

La llave de ajuste de Hepco se debe encajar entonces
en las bridas hexagonales de los rodamientos
excéntricos y girar poco a poco hasta que la guia o
carril quede aprisionado entre cada pareja de
rodamientos de tal manera que no haya una holgura
aparente, pero con una carga previa minima. Para
combrobar que la carga de ajuste de cada par de
rodamientos es la correcta, manteniendo la guia fija,
deberd girar uno de ellos con los dedos de forma que
el rodamiento patine contra la guia o el carril. Se debe
sentir un grado de resistencia, pero el rodamiento debe
girar sin dificultad.

Una vez ajustados y comprobados todos los
rodamientos excéntricos de esta manera, se deben
apretar del todo las tuercas de fijacién segin las
graduaciones de par motor recomendadas en la tabla
de la pagina 67, luego se debe volver a comprobar la
carga previa de la manera indicada arriba.

Tenga en cuenta que una carga previa demasiado
grande reducird la duracién del sistema. Puede que los
clientes que no conocen bien este procedimiento de
regulacién quieran comprar una llave de ajuste de la
carga previa (disponible sélo para los rodamientos
estandar), para utilizarla como herramienta de
formacion y como medio de comprobacién para el
departamento de control de calidad.

Medios de ajuste alternativos

Los rodamientos excéntricos también se pueden ajustar
con una llave Allen y una llave de zécalo. Este método
permite el reajuste sin fener que quitar primero las
caperuzas de retén ni las caperuzas de barrido; sin
embargo, se debe tener muchisimo cuidado de no
causar una carga previa excesiva que sélo se puede
juzgar en este caso por la friccién resultante del
sistema. Debido a la reduccién del control que se
asocia con este método, sélo se recomienda cuando no
es posible usar el método de la llave de ajuste.

Rodamientos y rodillos del tipo de
fijacién por agujero ciego

Los rodamientos o rodillos para carril concéntricos de
fijacién por agujero ciego simplemente se atornillan en

los agujeros de rosca de la superficie de montaje y se
aprietan con la llave de ajuste de Hepco.

Cada rodamiento o rodillo excéntrico se debe colocar
mediante los dos tornillos suministrados y se deben
apretar lo suficiente como para permitir ain el ajuste a
través de la tuerca de ajuste hexagonal excéntrico. Se
deben emplear los mismos procedimientos basicos que
se describen para el tipo de fijaciéon por agujero
pasante para asegurar que se aplique el nivel correcto
de carga previa antes de apretar los tornillos de
fijacion por Gltima vez.




Montaje y ajuste del sistema*

Caperuzas de retén

Se deben ajustar las caperuzas de retén después de haberse
ajustado los rodamientos.

Para colocar las caperuzas de retén por encima de los rodamientos,
se debe quitar el carro de la guia, luego se montan las caperuzas
en la placa de carro, sin apretarlas demasiado, usando la fijacién
por agujero pasante que es el método por defecto para los carros @
de Hepco, o la fijacién por agujero de rosca para la cual hace falta e
determinar unos agujeros de rosca en la placa de carro. Se S
incluyen dos juegos de plasticos por caperuza, que al insertarlos Pag. 32-35
permiten el uso de ambos sistemas.

Fijaciéon por agujero pasante

Se debe volver a acoplar el carro en la guia y ajustar cada
caperuza de retén hasta que los rascadores de fieltro entren en .
contacto con la superficie en 'V’ de la guia y de forma que al mover Sy #
el carro se observe una pelicula de aceite. A la hora de ajustar la Caperuza
caperuza de retén con el método de fijacion por agujero pasante, ‘:,2:';2
se debe tener cuidado en sujetar las piezas de pldstico insertadas

para impedir que se muevan mientras se aprietan los tornillos.

Fijacion por
agujero de rosca

-

Se puede conseguir un mayor efecto de estanqueidad, a costa de Ny
un aumento de la friccién, al ajustar el cuerpo de cada caperuza :::::‘:i’;
de retén mas hacia dentro hasta que su perfil en 'V’ entre en Pag. 37

contacto con el perfil en 'V’ de la guia.

Los tornillos de fijacién se deben apretar del todo y hay que llenar

cada caperuza de retén con una grasa lubricante con base de

jabén de litio de consistencia N° 2 hasta que vea desbordarse la

grasa.

Fijacion por agujero Se puede pedir a Hepco un conectador macho para engrasar, pé‘;r;;_szs
de rosca nimero de pieza CSCHF4034 o una pistola engrasadora completa

si se requiere.

Caperuzas de barrido

Se deben ajustar las caperuzas de barrido después de haberse
ajustado los rodamientos.

Para colocar las caperuzas de barrido por encima de los rodamientos,
se debe quitar el carro de la guia, luego se montan las caperuzas en
la placa de carro, sin apretarlas demasiado, usando la fijacién por
agujero de rosca que es el método por defecto para los carros de poco
espesor de Hepco, o la fijacién por agujero pasante para la cual hace @
falta que el carro disponga de agujeros con coliso para su ajuste. "o

A ) para
Se debe volver a acoplar el carro en la guia y ajustar cada caperuza Carriles

de barrido hacia dentro justo hasta que los rascadores de fieltro entren  REEEEaiss

en contacto con la superficie en V' de la guia hasta que se observe
un revestimiento de lubricante al hacerse funcionar el sistema.

Los tornillos de fijacién se deben apretar del todo y hay que llenar
cada caperuza de retén con una grasa lubricante con base de jabén
de litio de consistencia No. 2 hasta que vea desbordarse la grasa.

Fijacion por
agujero pasante

Se puede pedir a Hepco un conectador macho para engrasar, nimero
de pieza CSCHF4034 o una pistola engrasadora completa si se
requiere.

Herramientas de ajuste y pares de apriete para los rodamientos/rodillos para carril

A la hora de pedir componentes individuales por primera vez, también se debe pedir una llave de ajuste o llave de zécalo
— sblo suministrados por Hepco.

Llave de ajuste AT13 AT18 AT18 AT25 AT25 AT34 AT34 AT54 AT54

Llave de zécalo - RT6 RT6 RT8 RT8 RT10 RT10 RT14 RT14

Llave de ajuste de la carga previa [ ST13 - ST18 - S125 - ST34 - ST54
Par de la tuerca de fijacion 2 Nm 7 Nm 7 Nm 18 Nm 18 Nm 33 Nm 33 Nm 90 Nm 90 Nm

*Se encuentra una guia para la instalacién y ajuste de ofros componentes de Hepco en las paginas dedicadas a componentes 67

indiviidunlac caniin ~arracnandn
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Especificaciones técnicas

Guias en V
Material y acabado: Acero alto en carbono AlSI 52100, endurecido en las superficies en 'V’ hasta la
escala ‘C’ de Rockwell 58-62. Las caras rectificadas tienen un acabado N5. Otras
caras tienen un acabado quimico negro.

Carriles planos
Material y acabado: Acero al carbono, endurecido en todas las superficies hasta la escala ‘C’ de
Rockwell 58-62. Las superficies de las caras rectificadas tienen un acabado N5.
Otras caras tienen un acabado quimico negro.

Rodamientos y rodamientos para carril
Superficies de rodamiento y bolas:Acero al carbono y cromo AlSI 52100, endurecido y revenido.

Proteccién: Acero con acabado galvanizado brillante

Retenes: Caucho de nitrilo

Caja: Plastico.

Pernos: Acero de gran resistencia a la traccién = 695 N/mm2. Acabado quimico negro
Base BH...'E": Acero fundido con acabado quimico negro.

Escala de temperaturas: -20°C a +120°C.

Placas de carro y bridas mordaza
Material: Aleacién de aluminio de gran resistencia
Acabado: Anodizado transparente hasta un espesor de 15pm.

Tapones de los agujeros de la placa de carro y de la guia

Material: Plastico

Caperuzas de retén

Material: Cuerpo: Elastémero termopléstico.
Piezas insertadas: Plastico resistente a los choques
Rascadores: Fieltro.

Escala de temperaturas: -20°C a +60°C

Caperuzas de barrido y lubricadores
Material: Plastico resistente a los choques con rascador de fieltro.
Escala de temperaturas: 20°C a +60°C

Resistencia a la friccion para sistemas de guia en ‘V’
Coeficiente de friccion (sin caperuzas de retén, caperuzas de barrido ni lubricadores) = 0,02
Las caperuzas de retén y lubricadores incrementan la friccion de la siguiente manera:

4 caperuzas de retén o de barrido por carro CS18 6 CW195 = 4 N, CS25 6 CW265 =7 N,
CS34 6 CW360 = 15N, CS54 6 CW580 =28 N

2 Lubricadores por carro B12 = 1N, [B20y LB195=1.5N
LB25 y LB265 = 2.5 N LB44 y LB360 = 3 N,

LB54 y IB580 = 4 N

Lubricacion externa
Las caperuzas de retén y de barrido se deben lubricar con grasa lubricante NLGI de consistencia No.2.Los
lubricadores se deben lubricar con aceite de viscosidad 68 cSt o similar. También se pueden usar lubricantes
compatibles con los alimentos.

Velocidades lineales maximas para guias en ‘V’ y rodamientos, y para

carriles planos y rodillos

. . ir veloci s altas.
Guias en 'V’ no lubricadas = 2 m/s } Se pueden conseguir velocidades mas altas

La velocidad depende de la carrerq, el
Guias en 'V’ lubricadas y todas las aplicaciones de carril plano = 8 m/s J servicio y las condiciones ambientales.

Las especificaciones de los materiales pueden cambiar por motivos de desarrollo técnico o disponibilidad.




Solicitud de Catalogos y CAD

Por favor envien:

[ Disco CAD de los Sistemas de Guias de Hepco, que incluye los sistemas GV3, HDS, PRT,
HPS, SL2, DLS, MCS y Dual Vee, en formato .DWG y .DXF

HDS  Catdlogo del Sistema de Carga Pesada

PRT Catdlogo del Sistema Circular y Circuitos

HPS Catélogo del Sistema de la Guia Autopropulsada sin véstago Powerslide-2
SL2 Catélogo del Sistema de Guias en Acero Inoxidable
DLS Catdlogo del Sistema Lineal Accionado y de Posicionamiento

loPro  Catdlogo del Sistema de Guias con Base de Aluminio
BSP Catélogo de los Husillos de bolas Fastline

DTS Catélogo del Sistema de Circuito Accionado

Dual Vee Catélogo del Sistema de Guias de Canto Simple

MCS  Catélogo del Sistema de Construccién de Maquinas

I Iy Ny Ny Iy Ny Iy Ay By Wy I

SH Catélogo de Amortiguadores

Nombre

Empresa

Direccién

Cédigo Postal y Poblacién

Teléfono

Fax

E-mail

Por favor fotocopie esta hoja y enviela por fax a Hepco
93 280 62 14
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Sistema Lineal de guiado Sistema de guias de Sistema de guias Circular — Sistema de guias resistente Guias de Recirculacion
y transmisién Carga Pesada Anillos y Circuitos ala corrosion de Bolas

MCS HPS HDLS
Sistema de Construccién Guia autopropulsada Sistema Accionado de Sistema Lineal Accionado Guias Telescopicas
de Méquinas sin vastago Carga Pesada A y de Posicionamiento
P
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DTS BSP select PDU2 PSD120
Sistema de Circuito Husillos de bolas Sistema de Guias Unidad Accionada con unidad con perfil accionado

Accionado Lineales en V' Perfil de Aluminio por husillo

BlShOlesecar Vel Gama de Producto

HepcoMotion® - Asociado y distribuidor exclusivo europeo de Bishop-Wisecarver desde 1984.

LoPro UtiliTrak

Sistema de guias de Sistema de guias con base Guia ligera con canal en U
canto simple de aluminio

www.HepcoMotion.com

HepcoMotion®
Alt de Gironella, 36-38 bajos, E-08017, Barcelona, Espafia
Tel: (0034) 93 205 84 47 Fax: (0034) 93 280 62 14

CATALOGO No. GV3 03 ES © 2005 Hepco Slide Systems Ltd. E-mail: |nFo.es@hepcomot|on.com

Esta prohibida la reprodoccion total a parcial sin la autorizacion previa por escrita de Hepco. Aunque se hon tomado todas las precauciones para asegurar la exactitud de la informacion
dada en este catalogo, Hepco no puede aceptar responsabiliades por ninguna omision o error. Hepco se reserva el derecho de realizar alteraciones en el producio como resultado de
los descarrollos técnicos.

Muchos de los productos de Hepco estén protegidos por: Patentes, Marca Registrada, Derecho de disefio o Disefio registrado. Infringir estas normas quede terminantemente prohibido
y puede ser causa de procesamiento judical.

Se llama la atencién del cliente a la siguiente clausula en las condiciones de venta de Hepco:

‘Serd responsabilidad exclusiva del cliente aseguarse de que los productos suministrados por Hepco seran apropiados a aptos para cualquier aplicacion especifica o cualquier

proposito del cliente, conozca o no Hepco tal aplicacion o proposito. El cliente serd el unico responsible de cualquier error o omosién en cualquier especificacion o informacion
suministrada por él. Hepco no tendra la obligacion de verificar si tales especificaciones o informacién son correcias o suficientes para cualquier aplicacién o propésito.’

Se pueden pedir las condiciones de venta completas de Hepco y se aplicaran o todo presupuesto y contrato para el suministro de los elementos que se describen en este catalogo.
HepcoMotion® es el nombre comercial de Hepco Slide Systems Ltd.

Poligono Indutrial O Rebullén s/n. 36416 - Mos - Espafia - rodavigo@rodavigo.com




