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Abrazadera de fijación

Las abrazaderas de fijación se han diseñado
para sujetar la viga o las unidades de los
extremos del DLS a una superficie plana. Las
abrazaderas largas tienen dos agujeros
espaciados según los agujeros de montaje del
cliente en el tamaño apropiado del carro - ver
el ejemplo 1 de aplicación en la página 4.

Los DFC3-S/L (para uso con el DLS3) son
escariados para los tornillos de cabeza Allen M6
y los DFC-4-S/L (para uso con el DLS4) son
escariados para los tornillos de cabeza Allen M8.

Eje motor y cojinetes de sostenimiento

En muchas aplicaciones (por ej. en la página 7) resulta necesario conectar dos ejes DLS paralelos entre sí para que funcionen en
tandem. En estos casos se debe especificar un eje motor. El eje motor de Hepco ha sido seleccionado especialmente para que
tenga una rigidez torsional excelente para asegurar así que se reduzca al mínimo la torsión del eje y el consiguiente error de
seguimiento de un carro al otro. El eje motor de Hepco también se ha diseñado para que se pueda acoplar con las dos unidades
DLS en posición, ya que el eje se puede quitar de los acoplamientos radialmente sin necesidad de separar los componentes
axialmente.

En las aplicaciones de alta velocidad en las que se emplean ejes largos, puede que sea necesario apoyar el eje con un cojinete
de tipo soporte para impedir el “efecto de vibración”. La tabla de abajo indica cuando se debe especificar.

La Viga Ligera
La viga ligera del DLS3 pesa la mitad de la versión estándar. Esto es un beneficio importante para cualquier sistema, como puede
ser el eje Y de un sistema multiaxial y cualquier eje cantilever, donde la viga se mueve. Tiene las mismas dimensiones externas
que la viga estándar, pero es menos rígida. Esto aumentará la flecha que puede ser importante en las vigas largas sin apoyo. Ver
la página 23 para los cálculos de la flecha.

La viga ligera es compatible con las abrazaderas de fijación normales y también con las tuercas en T tanto las de instalación
rápida como las de servicio duro, aunque una reducción del espesor del material significa que la tuerca en T de instalación rápida
puede estropear las ranuras en T si se aprieta del todo. Se recomienda por lo tanto el uso de las otras tuercas en T para servicio
duro para la fijación de cargas altas.

DLS y Eje
DLS3 y GX1
DLS4 y GX1
DLS4 y GX2

0.5m/s
3500mm
3500mm
3800mm

1m/s
2400mm
2900mm
3300mm

2m/s
1700mm
2100mm
2300mm

5m/s
1200mm
1400mm
1500mm

Cojinete
De Apoyo
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Largo máx. no apoyado a velocidad lineal Dimensiones /mm
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GX1...
GX2...

Usar
Con

DLS3 & DLS4
Solo DLS4

Par Motor
de Servicio
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30Nm

Fuerza Lineal
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Controlador de velocidad inteligente de Allen-Bradley Rockwell Automation
Las características principales de esta unidad se encuentran en la página 4. Para detalles sobre cómo y cuando se deben
especificar, ver las páginas 16-20.
Los detalles importantes del controlador se ofrecen abajo, sin embargo se puede pedir a Hepco un catálogo técnico separado que
contiene los detalles completos.
Dimensiones del controlador y accesorio de velocidad inteligente

Datos y Dimensiones

15

Controlador de velocidad inteligente Bulletin 160
Nota: Cuando se monta el controlador dentro de un recinto se necesitan 13mm de espacio libre en todos los lados de la unidad y entre la unidad
y el capacitor o la unidad del freno. El filtro de línea tiene una huella común, y se puede montar directamente debajo del controlador si hace falta.

Resistor frenante

Tipo de entrada de control - Para la entrada de cierre de contacto en seco el controlador dispone de una fuente de energía interna de 12V que
proporciona un flujo de corriente de 10mA (típico). También acepta la entrada de apertura del colector/circuito de
estado sólido (sumente) con una corriente de fugas máxima de 50 µA.

Las funciones de arranque, parada, avance y marcha atrás se pueden configurar para el control por 2 ó 3 hilos.
Entradas de control (seguidor de señales analógico) - Entrada analógica de 4 a 20mA con impedancia de entrada de 250Ω

- Entrada analógica de -10 a +10V CC con impedancia de entrada de 100kΩ
- Potenciómetro de la velocidad externa de 1 a 10 kΩ, 2W capacidad mínima

Entradas de control (sólo en el modelo con velocidades preestablecidas) - SW1, SW2, SW3 Configurable para el control de 8 velocidades
preestablecidas y 2 tiempos de aceleración/desaceleración.
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160S-AA02
160S-AA03
160S-AA04
160S-AA08

No de parte
160-AA02
160-AA03
160-AA04
160-AA08

0.37
0.55
0.75
1.5

2.3
3.0
4.5
8.0

180-265
180-265
180-265
180-265

1.1
1.4
2.2
3.7

100
100
100
50

300
233
200
150

20
25
40
70

Por convección
Por convección
Por ventilador
Por ventilador

Potencias de salida Par motor del frenado dinámicoPotencias de entrada

Controlador de velocidad inteligente Bulletin 160 de Allen-Bradley - Especificaciones
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