Carga y duracion de la guia
En la tabla que figura abajo se dan las capacidades de carga méxima para cada tamafio de unidad DLS.

DLS3...S 56 24 105 1600 3000
DLS3...L 120 24 225 1600 3000
DLS3C... 108 24 200 1600 3000
DLS4...S 165 70 280 3500 6000
DLS4...L 300 70 510 3500 6000

Cifras basadas en las capacidades de carga de la guia y el carro

Ms

Para calcular la vida de una unidad DLS se debe calcular primero el factor de carga LF usando la siguiente ecuacion:

. Ms . Mv . L1 N L2
Mmax Msmax ~ MVmax Lmax  Rmax

L =
La duracién del sistema se puede calcular entonces usando una de las siguientes formulas:

DLS3 Duracién (km)= 70 DLS4 Duracién (km) = — 250
uracién (km) (0.04 + 0.96L] uracién (km) (0,03 + 0.97L]

Nota: En muchas aplicaciones de eje cantilever, la carga de momento Mv variaré durante la carrera. El método preciso para
calcular la duracién seré el de integrar la carga con respecto a la posicién, pero debido a la complejidad del célculo puede que
lo més sencillo sea realizar el célculo en base al peor de los casos (es decir, la carga al final de la carrera). Péngase en contacto
con Hepco para obtener més detalles.

Ejemplo de calculo

(Remitase al eje horizontal del DLS3 del ejemplo de aplicacion que figura en la pagina 6 - “Unidad de transferencia X-Z”).

Se requiere que la unidad levante un cesto de componentes con un peso de 6 kilos. El eje cantilever mide 600mm y por lo tanto
pesa 6 kilos (ver la pagina 22) y la caja reductora WG3 con el motor 56L pesa 4,7 kg (ver la pagina 9). En este disefio el centro
de masa del cesto y el eje voladizo estd descentrado en una distancia de 40 mm del centro del carro.

En esta aplicacion los dos ejes aceleran y se mueven “despacio” para que podamos hacer caso omiso de las fuerzas de inercia.
La masa total en el carro del eje principal es por lo tanto 6 + 6 + 4,7 = 16,7 kg, descentrado en 40mm del centro del carro en
la direccion Ms.

Li=167xg=16.7 x9.81 = 164N Ms =164 x 0.04 = 6.6 Nm

Si introducimos estas cifras en la ecuacién LF de arriba, nos sale que LF = 0,376. Podemos introducir esta cifra en la ecuacion de

duracién para el DLS3 de la siguiente manera:
70 /(0.04 + 0.96 x 0.376)* = 1080km de duracién lineal.
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Seccion técnica

Calculo de la flecha del sistema

En una aplicacién DLS, la flecha de la parte mévil del sistema seré determinada por dos contribuciones que se deben sumar: hay
que tener en cuenta la flecha del carro sobre la guia y también la flecha de la viga. Cuando una unidad DLS larga se apoya
dnicamente en sus extremos, entonces lo mds probable es que la curvatura de la viga sea el factor dominante. Cuando la unidad
es corta, la viga se apoya muy cerca del punto en el que la flecha es importante, y en las aplicaciones de eje voladizo, la flecha
de la viga serd pequeia, y lo probable es que domine el término de flecha del carro.

Flecha De La Viga

La flecha de la viga se demuestra de manera precisa a través de unas ecuaciones de curvatura de la viga sencillas. La aplicacién més
corriente es para una viga DLS apoyada en 2 puntos de su longitud. La ecuacion que figura a continuacién se refiere a la curvatura de
una viga DLS apoyada en 2 puntos de esta manera separados por una distancia L (mm), sometida a una carga que actia en el punto
medio de la viga. La flecha d (mm) que se debe a la carga aplicada W (N) se mide junto al punto de carga. Este es el peor caso.
we

d= gl
En la ecuacién 1 de arriba, E es el coeficiente
de elasticidad del material aluminico de la viga _
que es 68,000N/mm. | es el momento de Curvatura horizontal
inercia de la seccién, que se puede encontrar usar ly.y
en la tabla que figura en la pagina 22. La cifra
citada para Iy daré la flecha correcta para
vigas sometidas a curvatura vertical y I,.,, dard
la flecha correcta para vigas sometidas a
curvatura horizontal - ver esquemas a la
izquierda y derecha.

ecuacién 1

Curvatura vertical
usar ly.x

En algunos casos, especialmente los que tienen
vigas largas sin apoyo, la flecha de la viga bajo su propio peso serd importante. En el caso
de una viga de longitud L apoyada en sus extremos, la flecha en el centro de la misma debida a su propio peso serd segon la
siguiente ecuacion 2:
3
d= 5L < LQg
384El © 1000

ecuacién 2

donde Q es la masa de la viga y guia en kg/m, g = aceleracién debida a la gravedad (=9,81m/s?) y las otras cantidades son
las mismas que en la ecuacién 1 de arriba.

La flecha de la viga de los ejes cantilever se puede calcular de manera parecida: Si se aplica una carga W en el extremo del eje,
y la distancia entre el punto de aplicacién de la carga y la linea central del carro es L, entonces la flecha de la viga en la carga
se obtiene a través de la siguiente ecuacién 3:

WL ecuacién 3

~ T3
La flecha de la viga al final de este eje cantilever bajo la accién de su propio peso se puede obtener a través de la ecuacién 4 de
abaijo (tenga en cuenta que los simbolos en las ecuaciones 3 y 4 tienen el mismo significado que los de las ecuaciones 1y 2):
L x LQg

d= “8EI  TO0O

Existen muchos otros modos de flecha por curvatura y torsién que podrian ser aplicables a un sistema DLS, y si éstos corresponden
en una determinada aplicacién, se debe consultar entonces un texto de ingenieria apropiado. Los datos incluidos aqui permitirén
completar tales célculos.

Flecha del carro

La flecha de un carro DLS sometido a cualquiera de los modos de carga ilustrados en la figura que aparece en la pégina 20 se
determina al dividir las cargas en el carro por la rigidez apropiada tomada de la siguiente tabla:
Las cifras que aparecen en esta tabla son para un sistema tipico. La flecha puede variar segin la instalacién precisa.

ecuacién 4

DLS3-S 14kN/mm 1.8kN/mm 8Nm/grado 40Nm/grado 300Nm/grado
DLS3-L 10kN/mm 1.8kN/mm 5Nm/grado 200Nm/grado 1500Nm/grado
DLS3C 12kN/mm 1.8kN/mm 5Nm/grado 200Nm/grado 1500Nm/grado
DLS4-S 20kN/mm 9kN/mm 200Nm/grc|do AOONm/grodo 800Nm/grc|do
DLS4-L 14kN/mm 9kN/mm 150Nm/grado 1300Nm/grado 3000Nm/grado

23
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Seccion técnica

Cdlculos de accionamiento lineal

Esta péginc ofrece detalles sobre el método para determinar el rendimiento de un DLS de Hepco cuando se usa con un motor y
caja reductora escogidos por el propio cliente. Si especifica usted motor y caja reductora estandares suministrados por Hepco,
ver las paginas 18-19.

Para determinar el rendimiento del sistema con el motor y caja reductora que haya escogido, seguir los pasos de célculo que se
describen abajo, enumerados de 1 a 6. Si esta eleccién no produce el nivel de rendimiento deseado, se debe cambiar la seleccion
de motor y caja reductora segin corresponda, y repetir entonces los célculos.

Este método calcula la fuerza lineal méxima generada por la unidad DLS a la velocidad requerida, y la compara con las fuerzas
que se necesitan para vencer la friccién, aceﬁarar las partes méviles y también realizar trabajo si se requiere (por ejemplo, subir
la carga). Lo normal es tener un factor de seguridad del par motor mayor de 1, pero el valor dependeré del tipo r!e motor y la
aplicacién.

Los célculos de abajo son apropiados para su uso en casos en los que la inercia del motor y la caja reductora pueden ser
importantes a la hora de determinar eforendimiento del sistema, que normalmente serd el caso con |os sistemas basados en
servomotores y motores de velocidad gradual. En aplicaciones en las que el rendimiento dindmico es menos importante (es decir,
el ritmo de aceleracién no es critico) es aceptable Eacer caso omiso de la inercia del motor y la caja reductora, y simplemente
afiadir mas al factor de seguridad. Esto tendrd una relevancia especial en el caso de algunos motores y unidades de engranaje
de CC y de induccién, para los que no existen cifras sobre la inercia del motor y caja reductora a las que se puede acceder con
facilidad.

A la hora de especificar un motor y caja reductora, el sistema debe ser clasificado para la aceleracion méxima a la velocidad
méxima. Esta suele ser la condicién mds ardua. Se debe tener cuidado en dejar un margen para permitir un ciclo de servicio
apropiado para el motor ya que muchos sélo son capaces de proporcionar una potencia e%evcdc durante periodos cortos.

Datos necesarios para la realizacion de los calculos

masa del carro Mc (kg) - 2,45 -
largo (kg) 1,65 - 2,75
corto (kg) 1,15 - 2,0
masa de la correa por m Mb (kg) 0,068 0,068 0,16
radio de la polea r (cm) 2,15 2,15 3,18
eficiencia del dispostivo de accionamiento  nd 0,9 0,9 0,9
friccion de arranque Fba (N) 25 25 40
coeficiente de friccién W 0,03 0,03 0,03
polea momento de inercia M.O.I. Ip (kgem?) 0,3 0,4 1,3
fuerza lineal méx. Fmaéx (N) 560 560 1225
masa del extremo (kg) 1,1 - 2,0
masa de viga guia Mbs (kg/m) 7,0** 4,2 10,0
movimiento lineal por revolucién del eje (m) 0,135 0,135 0,2
viga Ix-x* (mm?*) 750.000** 470.000 1.800.000
T (mm) 1.300.000** 780.000 2.700.000

masa de la placa de montaje del DLS3C My

(kg)

0,2 -

* usado en los cdlculos de flecha - ver pagina 23.

** las cifras que se muestran son para una viga estandar. Para la versién de viga ligera, usar las cifras como para el DLS3C.

Clave para los calculos del accionamiento lineal

Vw (m/s) velocidad lineal maxima requerida Iy (kgcm?)  M.O.l. de la caja reductora visto desde
A, (m/s?) aceleracion lineal requerida el lado del motor (= O cuando no hay
L (N) carga aplicada caja reductora)
L (m) longitud de viga/guia Ng eficiencia de la caja reductora
ML (kg) masa aplicada Fro (N) fuerza lineal total disponible
Sw (rev/s)  velocidad del motor Fr o (N) fuerza para vencer la friccion
Ty (Nm) par motor a velocidad Sw Fa (N) fuerza para acelerar todas las partes
R, relacién de caja reductora (= 1 cuando no mébviles
hay caja reductora) Fow (N) fuerza requerida para realizar el trabajo
lm  (kgem?)  momento de inercia del motor (M.O.1.) St factor de seguridad del par motor




Calculo de accionamiento lineal para un eje estandar

En los siguientes cdlculos, la terminologia y los datos empleados se han tomado de la pégina 24.

1) Calcular la velocidad de funcionamiento del motor - esto permite entonces encontrar el par motor a esta velocidad en los datos

del fabricante.
Vy x R, x 100

Sw = 2nr

2) Caleular la fuerza lineal total disponible

wandxnngrxloo

i = g

3) Caleular la fuerza requerida para acelerar las partes méviles al ritmo deseado.

- AW{ML+M Mg ( 2Rl m+| ))}

4) Caleular la fuerza requerida para vencer la friccion.
Ff=Fpg+nxLly

5) Caleular la fuerza requerida para redlizar el trabajo. (la ecuacién de ejemplo es para la unidad cuando sube una masa M,
més el carro por una pendiente de éngulo O a la horizontal).

w = (M + M) x g x sin®

6) Calcular el factor de seguridad del par motor. Si éste es superior a 1 el DLS debe ejecutar el servicio requerido, pero se
recomienda tener un valor més alto de Sg que éste para dejar asi un margen de seguridad.

S Fi
= ForF+f,

Calculo de accionamiento lineal para un eje cantilever

Los célculos para el uso con el eje cantilever se plantean de manera parecida a los que se usan para los ejes estandar, pero para
dejar un margen para las diferencias del sistema, la ecuacién 3 se debe cambiar de la siguiente manera:

3) Calcular la fuerza requerida para acelerar las partes méviles al ritmo deseado.

{ ( L+R A m+I ) )}
Fq=Aw M|_+L(M|O+Mbs)+M +

Segin la aplicacién, también puede ser necesario cambiar el célculo de la fuerza requerida para realizar el trabajo (ecuacién 5),
por ejemplo, si se requiere que el eje cantilever suba una masa M| més el carro por una pendiente de éngulo © al horizontal, es

el peso de la viga, guia, placa de montaje y carga que se mueven, mientras que el carro y la unidad de accionamiento se quedan
estacionarios. La versién modificada de la ecuacion 5 queda como sigue:

= (L x (Mg + Mp) +Mp + M) x g x sin®

Con estas modificaciones, los célculos darén el resultado verdadero.
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Detalles de pedido

Unidad Principal

e DLS identifica la gama de productos
Pl'efl|0 3 - d. | . ~ z d
Tamaio 3 indica el eje pequefio esténdar

4 indica el eje grande estandar
3C indica el eje cantilever
Longitud de la viga 1885 es la longitud de la viga (dim A en las paginas 8 y 13) ———
Se puede pedir cualquier longitud hasta 8000mm.
Longitud del carro S indica corto
L indica largo
Para el DLS3C, dejar este espacio en blanco
Tipo de entrada de K indica un eje enchavetado
accionamiento G indica un reductor planetario de precisién incorporado* (pero sin motor)
W indica un motor con caja reductora o caja reductora de
tornillo sin fin incorporado* (formando parte de un sistema completo)
F indica una brida** especial de motor/reductor
Tipo de salida de K indica un eje enchavetado
accionamiento O indica que no tiene eje
Lado de la entrada R indica que la entrada de la unidad de accionamiento esté a la derecha
de la caja de accionamiento visto desde el extremo de la unidad de accionamiento
L indica que la entrada del accionamiento esté a la izquierda de
la caja de accionamiento visto desde el extremo de la unidad de accionamiento
(para un motor de CA con caja reductora o caja reductora de tornillo sin fin
incorporados en el DLS estc’:nécr, dejar este espacio en blanco ya que el lado se
cubre en la configuracion de montaje abajo. Para el DLS3C ver la pégina 13)

Opcién ligera Afiadir la letra L al final del nomero de la pieza si se requiere una viga ligera. Esto sélo
esté disponible para el DLS3. Las vigas ligeras son esténdar para los ejes cantilever
del DLS3C.
Ventanas de Estas hacen falta para que las tuercas en T del tipo que sirven para servicio pesado
ranura en T se puedan acoplar en las vigas de los ejes esténdar de los DLS. (no hacen falta

ara el DLS3C). Afiadir la letra W al final del nimero de la pieza si se requieren.
Estas opciones indican que E: caja reductora o el motor/reductor se incluiran previamente montados en la transmisién mecénica. Se deben incluir
los detalles de la caja reductora y/o motor con reductor por separado, ver abajo.

** Esta brida se adaptaré de forma que sea apropiada para su caja reductora o motor. Deberd incluir detalles del eje y la brida del motor/reductor
cen su

Caja &diictora de tornillo sin fin o motor de CA con reductor incorporados

WG3R30TI1IMS56L2BA1

Prefijo WG identifica una caja reductora de —— — T

tornillo sin fin incorporada
Tamaiio 3 para el DLS3

4 para el DLS4
Relacién des R30 indica 30:1 (ver la pégina 9 para las opciones disponibles)
multiplicadora
Limitador del par T identifica que el limitador del par motor va incorporado.

Dejar en blanco si no se necesita.

Posicién de la caja
reductora Elegir de 1 a 8 (ver la pagina 8 para las opciones)
Opcion de entrada  F indica la brida de qdfzxptqcién IEC (el cliente debera
suministrar los detalles del motor)
M indica un motor de CA incorporado
Tamano del bastidor 56 es el tamafio del bastidor de motor o brida
(ver las paginas 16 y 17 par las opciones)
Longitud del campo* S identiﬁca devanacf; inductor del campo corto
L identifica devanado inductor del campo largo
Polos del motor* 2 identifica un motor de 2 polos (~2800rpm @ 50Hz)
4 identifica un motor de 4 polos (~1400rpm @ 50Hz)
Motor con frenado* B indica que el motor lleva incorporado un freno. Dejar en
blanco si no hace falta.

Caja de bornas* Orientacién: elegir entre A - D (ver las opciones en la pagina 8)
Posicion de salida
de cables* Elegir de T a # (ver los detalles en la pagina 8)
Estos caracteres se dejan en blanco si no hay motor incorporado.
Reductor planetario de precision incorporado DLSGB 60 20 C
Prefijo DLSGB identifica un reductor incorporado I
Tamaiio 60 corresponde al DLS3
80 corresponde al DLS4
Relaciéon des- DLSGB 60 disponible en 4, 8 y 20 (:1)
26 multiplicadora DLSGB 80 disponible en 3,8 y 16 (:1)
Brida de entrada C indica que la brida de la caja reductora se adaptaré segon el

el clie

. otor nte* A . . . .
* En este caso la brida de entrada de g caja re(juctora se adaptard segin su motor. Deben incluirse los detalles del eje del motor y la brida con el pedido.
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DLS5 Transmision lineal accionado por correa

La unidad DLS5 de HepcoMotion estd construida de forma robusta sobre una viga de aluminio que lleva ensamblada una
de las guias GV3 mas populares de Hepco. El accionamiento lo proporciona una correa 50AT10 y una polea a fin de
suministrar una excelente combinacién de fuerza, velocidad y precision. Las unidades son compatibles con los perfiles de
aluminio MCS de Hepco y otros productos accionados, incluyendo HDLS y DLS.

Esta pégina ofrece una breve perspectiva general del producto. Encontraré informacién complementaria sobre
aplicaciones, célculos, efc. en las paginas previas de este catélogo, que tratan sobre unidades similares, pero mas
pequefias. Nuestro Departamento Técnico Comercial les puede facilitar més detalles. Modelos en 3D CAD estén
disponibles en nuestra pagina web www.HepcoMotion.com o en nuestro CD CAD.

Topes de fin de carrera

Carga méx. del carro 10.000 N. Escobillas en en ambos extremos

Se pueden montar varios carros
en un solo tramo de viga.

ambos extremos

Guia rectificada de
precisién en V de Hepco:

Correa dentada para un
movimiento fuerte, preciso
y veloz. Fuerza de
accionamiento 2.450 N,
velocidad hasta 6 m/s.

Ajuste simple de la
tensién de la correa.
La unidad se puede suministrar con un sencillo

eje de entrada, con un motor reductor
incorporado o segin sus necesidades para
acoplar su propio reductor.

Leva de inferruptores.

Rodamiento en V y caperuza

de retén para un movimiento Viga de aluminio de alta

preciso y libre de mantenimiento. resistencia, hasta 6
metros en un solo tramo.

Interruptor de fin de carrera

Ranuras en T y soporte ajustable.

compatibles con secciones

y accesorios MCS

Ejemplo de aplicacion

Esta unidad
transfer mueve
grandes léminas de
material de construccién
desde la linea de
procesamiento hasta un pallet
de almacenamiento. Dos
unidades DLS5, cada una
montada con dos carros, son
acopladas a una estructura
MCS de Hepco que abarca la
linea de producto y el muelle
de carga.

Una unidad DLS5 tiene un motor reductor acoplado y la
segunda unidad ‘esclava’ esté conectada a la primera mediante
un eje de conexion. Una segunda estructura de perfiles MCS
abarca los 4 carros, y la estructura elevadora con cilindros
neumdticos y ventosas acoplados cuelga por la parte inferior. El
uso de la guia en V de Hepco se adapta muy bien a este
entorno donde hay suciedad.



Detalles de pedido

Componentes mecdanicos auxiliares
TuercaenT

Tapa para la
ranura en T

Abrazadera de
acoplamiento

Soporte de
interruptores

Leva de
interruptores

Eje del dispositivo
e accionamiento

Rodamiento de
apoyo del eje

Componentes eléctricos

Controlador de
velocidad

Serie del modelo

Tipo de suministro S-AA para 200-240V 1 -AA para 200-240V 3Dy -AB para 380-460V 30
/T — -

Clasificaciéon de
potencia
Modo de control

Médulo con teclado P1 indica que la unidad lleva incorporado el teclado de programacion

Filtro de linea

Médulo con
capacitor

Médulo con frenado dindmico

NUmero de pieza

El tipo de tuerca de instalacién répida se puede introducir en una ranura en RTN8M6
Ty girar en 90 para encajarla. Se recomienda el tipo de servicio duro para TN8M6
las aplicaciones arduas y en las vigas ligeras.

Se trata de una tapa de UPVC extruido disponible en tramos de hasta 8000mm.  TC8-1234

Se necesita una por ranura en T. Los Gltimos 4 digitos se refieren a la longitud en mm.

Especificar tamafio _:Ii_ o "i" segUn el tamafio de la unidad DLS, DFC ]3_ L
S (corto) o L (largo).

Y3 (corto) o L (largo)

Permite acoplar microinterruptores esténdares modelo V3 al DLS. Viene junto con DSB8

la tuerca en T y el tornillo que son necesarios para su acoplamiento a la viga del DLS.

Especificar tamafio 3 o0 4 o 3C segin el tamafio y tipo de unidad. Si se pide DSC 3
T T T

este componente junto con el DLS, la unidad se suministraré con agujeros
de fijacién apropiados.

Hace conexién entre el eje de salida y el eje de entrada de dos ejes DLS pardlelos. GX 2 - D4- L 900
Ver pagina 8. GXJI_ y GX_%_ tienen capacidades de par motor de

10 y 30Nm respectivamente

El digito 13_ o4 después de la D se refiere al tamafio de las unidades DLS.

La dimensioén Lg(l)g es la longitud del eje - (ver pagina 8).

Un rodamiento con soporte para apoyar el eje cuando las unidades DLS tengan STL 40
un espacio grande entre ellas o cuando su movimiento sea répido. Ver la pagina 8
para saber cuando especificarlo. STL §IQ sirve para los ejes GX1, el AIQ

sirve para los ejes GX2.

NoOmero de pieza

Controlador de velocidad inteligente para accionar los motores de

CA incorporados en el DLS 160 S-AA 02 NPS1 P1

160 indica la gama Bulletin 160 de Allen-Bradley
i

9|2 para 0,37kV(2A), Q|§ para 0,55kV (3A), Qlﬁ para 0,75kV (4,5A) y QI§ para 1,5kV(8A)

NPS1 indica el modelo con velocidades preestablecidas, NSF1 indica el modelo
B S i

seguidor de sefiales analégicas

Todas las unidades arriba resefiadas se suministran con un filtro de linea separado - ver la pagina 17.
160S-CMAT1 es apropiado para 200-240V 1, 160-CMAT1 es

apropiado para 200-240V 30y 160-CMB1 es apropiado para 380-460V 30
160-BM A 1

Tipo de suministro 4 indicates 200-240V 1Q & 30, _?_ indicates 380-460V 3Q

Clasificaciéon de
potencia

Interruptor de fin
de carrera y de
reposo

Les apropiado para potencias de inversor de hasta 0,75kV, _2|_ es apropiado para

las unidades de accionamiento de 1,5kV

DLS-V7ZSW N

1~

Microinterruptor esténdar modelo V3. La versién mecénica del DLS V7SW_I\{\_ tiene una
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biela de accionamiento tipo rodillo y esté sellado a IP67. La version inductiva del DLS V7SWI
también estd sellado a IP67. Ambos interruptores se suministran con cables flotantes.




Datos y Dimension
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Longitud de viga = longitud de carrera + 558 mm (max. 6000 mm en un solo tramo)

Capacidades de Carga

La tabla de abajo muestra la méxima carga del carro en cada una de las modalidades de carga posibles. También incluye
las cargas para una duracién de 10.000 km. El propésito de esta tabla es servir tan sélo como guia para una seleccién

inicial. Envie por favor los detalles de su aplicacién a Hepco y nosotros le calcularemos la Carga/Vida del sistema.

L Ly Mg My M
‘ — 4 —
SO ° (0% SO ° (0%
o oo 9 o oo 9
o oo fe o oo fe
50° 000 °O¢ 5O0° 000 °O¢
max. 10,000N @500km max. 10,000N @500km max 360Nm @ 500km max. 990Nm @500km max. 990Nm @ 500km
3,600N @ 10,000km 3600N @10,000km 130Nm @ 10,000km 360Nm @10,000km 360Nm @ 10,000km

Informacion necesaria para los calculos
La informacién para el DLS5 se muestra en la tabla de abajo. Vea el catélogo DLS de Hepco para las férmulas y ejemplos de calculos.

masa del carro M. | 5.2kg | fuerza lineal méx. Frnax 2450 N
masa de la correa por m Mp | 0.32kg | masa de la unidad con viga de 1000 mm* 34 kg
radio de la polea r 5.1cm | masa por cada extra 1000 mm de viga 17.5 kg
eficiencia del dispositivo de accionamiento | nd 0.9 | movimiento lineal por revolucién del eje 0.32m
friccion de arranque Fba | 40N | viga |, 6,100,000 mm*
coeficiente de fricciéon u 0.03 |vigal,., 8,100,000 mm*
polea momento de inercia M.O.I lo | 30 kgem?
* se supone un eje, sin reductor
Detalles de Pedido o L

Gama de Producto

DI.ISS 3018 K

Longitud de viga en mm -
Tipo de entrada de accionamiento

Tipo de salida de accionamiento -

Lado de entrada -

6000 mm mdx. en un solo tramo

- K indica un eje con chaveta

W indica un motor reductor o reductor acoplado

K indica un eje con chaveta

0 indica jue no tiene eje
R indica

unidad de accionamiento
Nota: Clientes que deseen mas informacién sobre kits de montaje de motor reductores o reductores, contacten por favor con Hepco.

erecho, L indica izquierdo, visto desde el extremo de la
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Servicio de Att. al Cliente
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GV3 HDS PRT HDRT SL2 :1¢)
Sistema Lineal de Sistema de guias  Sistema de guias Circular - Sistema de Guias Sistema de guias Guias de Recirculacion
guiado y transmisién de Carga Pesada Anillos y Circuitos de Bolas

MCS
SBD Sistema de HDLS DLS HTS HPS
Sistema sellado CongiuadiGn Sistema Accionado de  Sistema Lineal Accionado Guias Telescopicas Guia autopropulsada
accionado por correa de Méquinas Carga Pesada y de Posicionamiento™ sin vastago
-
- P

G ¥y
.

i

s P &

MHD DTS BSP PDU2 PSD120

Maxima Carga Sistema de Circuito Husillos de bolas Sistema de Guias Unidad Accionada con unidad con perfil
Pesada Accionado Lineales en 'V Perfil de Aluminio accionado por husillo

BlShOp-Wlsecar VeI Gama de Producto

iado y distribuidor exclusivo europeo de Bishop-Wisecarver desde 1984.

HepcoMotion®

®
DUAL%VEE LoPro® UtiliTrak® QuickTrak®
Sistema de guias de Sistema de guias con base Guia ligera con canal en U Sistema Lineal de Movimiento
canto simple de aluminio

www.HepcoMotion.com

HepcoMotion®

C/ Alt de Gironella, 36-38 bajos, E-08017, Barcelona, Espafia
Tel: +34 93 205 84 47 Fax: +34 93 280 62 14

CATALOGO No. DLS 03 SP © 2007 Hepco Slide Systems Ltd. E-mail: info.es@hepcomotion.com

Esta prohibida la reprodoccién total a parcial sin la autorizacion previa por escrita de Hepco. Aunque se hon tomado todas las precauciones para asegurar la exactitud de la informacion
dada en este catalogo, Hepco no puede aceptar responsabiliades por ninguna omision o error. Hepco se reserva el derecho de realizar alteraciones en el producio como resultado de
los descarrollos técnicos.

Muchos de los productos de Hepco estan protegidos por: Patentes, Marca Registrada, Derecho de disefio o Disefio registrado. Infringir estas normas quede terminantemente prohibido
y puede ser causa de procesamiento judical.

Se llama la atencion del cliente a la siguiente cléausula en las condiciones de venta de Hepco:

‘Seré responsabilidad exclusiva del cliente aseguarse de que los productos suministrados por Hepco seran apropiados a aptos para cualquier aplicacién especifica o cualquier
proposito del cliente, conozca o no Hepco tal aplicacion o propésito. El cliente serd el unico responsible de cualquier error o omosién en cualquier especificacion o informacion
suministrada por él. Hepco no tendra la obligacion de verificar si tales especificaciones o informacién son correcias o suficientes para cualquier aplicacién o propésito.”

Se pueden pedir las condiciones de venta completas de Hepco y se aplicaran o todo presupuesto y contrato para el suministro de los elementos que se describen en este catélogo.
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